
 

AOT เชื่อม่ันการรับบริหาร 3 สนามบินเป็นประโยชน์กับทุกฝ่าย.. ทย. ไม่เสียประโยชน์ เงินเข้ากองทุนฯ 

เหมือนเดิม 

 

นายนิตินัย ศิริสมรรถการ กรรมการผู้อ านวยการใหญ่ บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) หรือ AOT 

กล่าวว่า ในการประชุมเพ่ือติดตามผลการมอบท่าอากาศยานของกรมท่าอากาศยาน (ทย.) 3 แห่ง (ท่าอากาศยานกระบี่ 

อุดรธานี และบุรีรัมย์) ให้ AOT เป็นผู้ด าเนินการ โดยมีรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม (นายศักดิ์สยาม ชิดชอบ) 

เป็นประธานเมื่อวันที่ 21 มีนาคม 2565 นั้น รัฐมนตรีฯ ได้มุ่งเน้นให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางทางการบินในภูมิภาค 

(Aviation Hub) โดยการที่จะเป็น Hub ได้นั้น จ าเป็นต้องพิจารณาทั้งในด้านที่ตั้งทางภูมิศาสตร์ รูปแบบการก่อสร้าง

และเทคโนโลยีที่จะน ามาใช้ ตลอดจนถึงแผนการตลาดของผู้บริหารท่าอากาศยาน ควบคู่กันไปโดยองค์รวม  

โดยนายนิตินัย ได้กล่าวขยายความต่อว่า ในปัจจุบัน AOT มีท่าอากาศยานที่เป็น Hub อยู่แล้ว ได้แก่ Hub 

ทางภาคเหนือคือ ท่าอากาศยานเชียงใหม่ (ทชม.) Hub ทางใต้คือ ท่าอากาศยานภูเก็ต (ทภก.) รวมถึง Hub ภาคกลาง

คือ ท่าอากาศยานดอนเมือง (ทดม.)  และท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (ทสภ.) ซึ่งท่าอากาศยานต่างๆ ดังกล่าวนอกจากจะ

มีความแออัดบนภาคพ้ืนแล้ว ยังมีความแออัดบนห้วงอากาศท่ียากต่อการบริหารจัดการไม่แพ้กันด้วย และเพ่ือเพ่ิมขีด

ความสามารถในการบริหารห้วงอากาศทางภาคอีสานที่ยังว่าง AOT จึงเห็นความเหมาะสมในการพัฒนาท่าอากาศยาน

ในภาคอีสานให้เป็น Hub ของประเทศเพ่ิมเติม โดยอีสานเหนือคือ ท่าอากาศยานอุดรธานีให้เป็นประตูเมือง (Gateway)  

ไปยังสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว และอีสานใต้คือ ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ให้เป็น Gateway เชื่อมต่อไปยัง

ราชอาณาจักรกัมพูชา จึงท าให้ทั้ง 2 สนามบินนี้ เหมาะสมที่จะพัฒนายกระดับขึ้นเป็น Hub ตามนโยบายที่จะยกระดับ

ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางทางการบินในภูมิภาคของรัฐบาล ในขณะที่ ท่าอากาศยานกระบี่ก็จะช่วยเพิ่มความแข็งแกร่ง

ในการเป็น Hub ทางภาคใต้ภายใต้สถานการณ์ท่ี ทภก. จะกลับมารองรับผู้โดยสารเกินศักยภาพอีกครั้งหลังหมดวิกฤต

โควิดในเวลาอันสั้น โดยในการยกระดับท่าอากาศยาน ทั้ง 3 เป็น Hub นั้น ด้านมาตรฐานความปลอดภัยไม่ว่าจะเป็น 

AOT หรือกรมท่าอากาศยาน (ทย.) บริหารก็จะอยู่ภายใต้มาตรฐานที่ต้องถูกตรวจสอบและรับรองโดยส านักงานการบิน

พลเรือน (กพท.) เป็นมาตรฐานเดียวกัน 

อย่างไรก็ตาม AOT น่าจะเป็นก าลังส าคัญของรัฐบาลในการยกระดับอุตสาหกรรมทางการบินของประเทศได้

จากความได้เปรียบใน 2 ประเด็น คือ (1) ด้านอุปทาน กล่าวคือ ในการเป็นสนามบินที่ส านักงานความปลอดภัยด้าน

การขนส่งสหรัฐ (Transportation Security Administration : TSA) ของสหรัฐอเมริกา และส านักงานความปลอดภัย

ด้านการบินยุโรป (European Aviation Safety Agency : EASA) ยอมรับในมาตรฐานความปลอดภัยได้นั้น จ าเป็นต้องมี

เทคโนโลยีชั้นสูงที่หน่วยงานข้างต้นรับรอง อาทิ เครื่องเอกซเรย์ที่ตรวจจับวัตถุระเบิด (Explosive Detection X-ray) 

เครื่องตรวจค้นร่างกาย (Body Scanner) เครื่องตรวจจับร่องร่อยวัตถุระเบิด (Explosive Trace Detection)  

ซึ่งเทคโนโลยีเหล่านี้มีราคาสูงมาก หาก AOT เป็นผู้บริหารท่าอากาศยานฯ ก็จะเป็นการช่วยประหยัดงบประมาณ 

 



2 
 

ได้จ านวน ... 

ได้จ านวนมหาศาลในการพัฒนาท่าอากาศยาน ซึ่งมีความจ าเป็นในการต่อยอดจากปัจจุบัน และ (2) ในด้านอุปสงค ์จากสถิติ

การเดินทางของผู้โดยสารของ AOT ในปี 2562 (ก่อนวิกฤตการณ์ โควิด-19) AOT มีส่วนแบ่งการตลาดราวร้อยละ 85 

ของผู้โดยสารทั้งหมดของประเทศ โดยจากผู้โดยสารต่างประเทศส่วนใหญ่ทีจ่ะมาเปลี่ยนเครื่อง (Transfer) ที่ ทสภ.

และ/หรือ ทดม. ไปยังท่าอากาศยานอุดรธานี ท่าอากาศยานกระบี่ และท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ดังนั้น หากมีการพัฒนา

ท่าอากาศยานข้างต้นนี้ ให้ได้ตามมาตรฐาน TSA และ EASA นอกจากจะเป็นการอ านวยความสะดวกให้ผู้โดยสาร

สามารถบินตรงไปยังท่าอากาศยานปลายทางแล้ว ยังเป็นการเพิ่มรายได้ให้ท่าอากาศยานปลายทางจากการเก็บ

ค่าธรรมเนียมสนามบิน (Passenger Service Charge : PSC) และยังเป็นการลดความแออัดบนน่านฟ้าที่กรุงเทพฯ ได้

อย่างมีนัยส าคัญ 

นายนิตินัยเชื่อมั่นว่า การเข้าบริหารท่าอากาศยานของ AOT นี้ ทุกฝ่ายจะได้ประโยชน์กล่าวคือ ประเทศได้

ประโยชน์ เพราะ (1) จะเป็นการแก้ข้อจ ากัดในการพัฒนาอุตสาหกรรมทางการบินโดยเฉพาะข้อจ ากัดด้านการจราจร

บนน่านฟ้า (2)  ลดการใช้งบประมาณ .. ผู้โดยสารได้ประโยชน์ เพราะ (1) จะได้รับความสะดวกโดยมีไฟล์ตบินตรงไปสู่

ท่าอากาศยานปลายทาง และ (2) ผู้โดยสารที่จะบินไปต่างประเทศไม่เสียค่า PSC ซ ้าซ้อนเนื่องจากเป็นการบินตรง ไม่

ต้องบินมาต่อเครื่องฯ ที่กรุงเทพฯ ซึ่งจะท าให้เสียค่า PSC อีกครั้งหนึ่ง ... ทั้งนี้ ทย.จะไม่เสียประโยชน์เพราะ AOT จะ

พิจารณาสนับสนุนเงินที่ ทย.ขาดหายไปจากการขาดรายได้ เพ่ือให้ ทย. มีเงินทุนเพียงพอเพ่ือการพัฒนาท่าอากาศยาน

อ่ืนต่อไป 
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